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POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 123 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. 2017 r., poz. 1257), art. 63 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2017 r., poz.
1405) oraz § 3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 60 oraz § 3 ust. 1 pkt 61
rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzieé
moggacych znaczaco oddziatywac na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71), po rozpatrzeniu
wniosku Pawta Adamczyka — Dyrektora Wydziatu Gospodarkl Komunalnej i Ochrony
Srodowiska w Urzedzie Miasta Szczecin, dziatajgcego w imieniu inwestora, ktérym jest
Gmina Miasto Szczecin, w sprawie zmiany decyzji Nr 19/2016 o $rodowiskowych
uwarunkowaniach wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Szczecinie w dniu 09.11.2016 r. dla przedsigwzigcia pn. ,Przebudowa torowisk
tramwajowych w Szczecinie — Etap II”,

postanawiam
nie nakiada¢ obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko
dla ww. przedsiewziecia.

Uzasadnienie

Pan Pawet Adamczyk dziatajac w imieniu Gminy Miasta Szczecin, w dniu
28.07.2017 r., (po wczesniejszym wezwaniu do uzupelnienia) przedtozyt w tutejszym
urzedzie kompletny wniosek o zmiane decyzji Nr 19/2016 o $rodowiskowych
uwarunkowaniach wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Szczecinie w dniu 09.11.2016 r. dla przedsiewziecia pn. ,Przebudowa torowisk
tramwajowych w Szczecinie — Etap II”. Majac zatem na uwadze przedtozenie kompletnego
wniosku pod wzgledem formalnym, tutejszy organ, w dniu 22.09.2017 r., pismem znak:
WONS-0$.4237.2.2017.AC.1  zawiadomit strony 0 wszczeciu postepowania w
przedmiotowe] sprawie, po czym przystapit do oceny merytorycznej przediozonej
dokumentacji. Po przeanalizowaniu zakresu informacji przedstawionych w ziozonym w
przedmiotowej sprawie wniosku oraz w karcie informacyjnej przedsigewzigcia, Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie stwierdzit, ze sg one wystarczajgce do
rozstrzygnigcia, czy dla planowanej inwestycji wymagane jest przeprowadzenie oceny
oddziatywania na srodowisko. W zwigzku z powyzszym, majac na uwadze art. 64 ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U.
z 2017 r., poz. 1405) oraz wynikajgcg z niego koniecznos¢ uzyskania opinii organu inspekdji
sanitarnej, pismem z dnia 22.09.2017 r., znak: WONS-0S.4237.2.2017.AC.2, tutejszy organ
wystgpit do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego (PPIS) w Szczecinie o
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zajecie stosownego stanowiska w przedmiotowej sprawie. W odpowiedzi na powyzsze, PPIS
w Szczecinie, w opinii przedtozonej w tutejszym urzedzie w dniu 29.09.2017 r., znak:
PS.NZ.401.0149.2017, nie stwierdzit potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na
$rodowisko dla planowanego przedsiewziecia wskazujac, ze przedsiewzigcie nie bedzie
negatywnie oddziatywa¢ na zdrowie i zycie ludzi. Tutejszy organ natomiast przeanalizowat
przedtozong dokumentacje w kontekécie uwarunkowan wynikajgcych z art. 63 ust. 1 ww.
ustawy, po czym majgc na uwadze zakres, lokalizacje przedsigwzigcia oraz zaproponowane
w przediozonym materiale dowodowym dziatania minimalizujgce wptyw przedsigwzigcia na
$rodowisko, zgodnie z art. 63 ust. 2 ww. ustawy zdecydowat, ze przeprowadzenie oceny
oddziatywania na srodowisko dla przequwz:qcua objetego wnioskiem nie bedzie konieczne
Z uwagi na ponizsze przes’fankl

‘Rodzaj i charakterystvka przedsiewziecia

Jak wskazano w karcie, konieczno$¢ zmiany posiadanej decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach wynika z faktu doprecyzowania zakresu przedsigwzigcia oraz korekty
przyjetych wczesniej koncepcji. W zwigzku z powyzszym, w odniesieniu do pierwotnego
ksztattu przedsiewziecia, dodano nowe dziatki ewidencyjne oraz wskazano nowy sposob
zagospodarowania terenu dziatek w obrebie planowanej do przebudowy petli Pomorzany, jak
rowniez uktadu drogowego ul. Wiszestawa wraz z zajezdnig Golecin.

W odniesieniu do przebudowy torowisk wraz z siecig trakcyjng, proponowane zmiany
zwigzane sg z: uszczegdtowieniem lokalizacji torowisk przewidzianych do modernizacji
(niewielkie fragmenty dziatek 17/16 obreb 1033, 1/1 obreb 1050, 12/3 obreb 3205) oraz
korektg koncepcji dla petli Pomorzany w zakresie dziatek 2/2, 2/3, 17/1 obreb 1064,
korektami uktadu drogowego, tj. przebudowg chodnika, poszerzeniem pasa drogowego,
przebudowag/wykonaniem Zjazdow, wymiang warstwy Scieralnej jezdni,
przebudowa/modernizacjg infrastruktury towarzyszacej, m.in. lokalizacjg stupdw trakcyjnych,
przebudowa kabli elektroenergetycznych (o napigciu roboczym do 1 KkV), _sieci

teletechnicznych, ~ Sygnalizacji $wietinej. W ramach przedsiewziecia przewiduje sie =~

przebudowe warstwy wierzchniej torowiska jak i cze$Sci stanowigcej podtorze.
Przeprowadzone zostang takze prace zwigzane z przebudowg odwodnienia oraz wymiang
nawierzchni w obrebie torowisk, w tym przejazdéw. Dodatkowo planuje sie przebudowe
istniejgcej sieci trakcyjnej poprzez demontaz starych i montaz nowych elementéw wraz z
niezbedng infrastrukturg towarzyszaca. W karcie wskazano, ze ogdlnie, prace budowlane
wchodzace w zakres tego zadania bedg polegaé na: wymianie szyn, przebudowie
odwodnienia, wykonaniu oktadziny szyny, wzmocnieniu podtoza, wykonaniu podbudowy,
wykonaniu nowej nawierzchni, przebudowie sieci trakcyjnej polegajgcej na demontazu starej
i montazu nowej, zrealizowaniu niezbednej infrastruktury towarzyszacej tj.: przebudowa
istniejacych sieci inzynierskich/wykonanie nowych sieci (je$li zajdzie taka potrzeba),
przystanki tramwajowe, os$wietlenie i zadaszenie przystankéw, obiekty, budynki zaplecza
socjalnego dla motorniczych i kierowcow autobuséw, toalet, dyspozytorni ZDiTM, punkty
sprzedazy biletow, przejscia dla pieszych i przejazdy przez torowiska, wjazdy i zjazdy do
planowanych obiektéw, budowa/przebudowa sygnalizacji na przejsciu dla pieszych oraz
tramwajowej sygnalizacji przejazdowej, budowa kanalizacji teletechnicznej do celéw
sygnalizacji $wietlnej, sterowania zwrotnicami, systemu informacji wizualnej pasazerskiej itp.,
zagospodarowanie terendw i zieleni, elementy tzw. matej infrastruktury. Wskazano réwniez,
ze realizacja zamierzenia inwestycyjnego moze wigzac sie z wycinkg drzew i krzewow, w
zwigzku z tym, na etapie opracowania projektu budowlanego zostanie wykonana
inwentaryzacja drzew i krzewéw wraz z gospodarkg drzewostanem, w celu okreslenia
egzemplarzy kolidujacych z przedsiewzigciem.

W odniesieniu do elementu inwestycyjnego zwigzanego z przebudowg uktadu
drogowego ul. Wiszestawa i przebudowg Zajezdni Golecin, w poréwnaniu do rozwigzan
przyjetych w postgpowaniu zakonczonym decyzjg, zmianie ulegta gtéwnie koncepcja
rozwigzan uktadu drogowo-torowego. W zakresie dziatek koniecznych do uzupetnienia w
ramach zmiany decyzji, poza dziatkami wskazywanymi w postepowaniu zakoriczonym



wydang decyzja, realizacja zadania obejmie dodatkowo dziatki: 11, 19/9, 20/4, 17, 9/7, 15/1,
16/4 obreb 3031. Zakres prac przewidziany do wykonania na wspomnianych dziatkach
dotyczy przebudowy/modernizacji ulicy Debogérskiej (przedtuzenie ul. Wiszestawa) oraz
wykonania zjazdéw na teren zajezdni z ul. Swietojanskiej i Wiszestawa. Natomiast
przebudowa Zajezdni Golecin bedzie realizowana na terenie nastepujgcych nieruchomosci:
9/6, 9/7,.9/8, 10/6, 14/1, 14/16, 14/17, 14/18, 14/20, 14/21, 15/1, 15/2, 16/4, 17, 26, 11, 21,
14/10, 19/9, 20/4 obreb 3031. W ramach zadania przewiduje sie: przebudowe istniejacego
obiektu z czeSciowym wyburzeniem pomieszczeh warsztatowych, magazynowych i
socjalnych wraz z wyburzeniem istniejacej podstacji, przebudowe ukiadu drogowo-torowo-
trakcyjnego na terenie zajezdni oraz w ulicy Wiszestawa, posadowienie silosa zewnegtrznego
na piach, przebudowa i rozbudowa istniejgcej infrastruktury technicznej, budowa przytaczy,
budowa budynku biurowo-socjalnego, budowa podstacji trakcyjnej na potrzeby zajezdni (15
kV/0,6 KkV), budowa podstacji na potrzeby ENEA (15 kV/0,4 kV), budowa budynku
ustawiaczy w miejscu obecnego, przebudowa zjazdéw na ulice Swietojanska i Wiszestawa,
budowa nowego zjazdu na ulice Wiszestawa, budowa niezbednych muréw oporowych,
dojé¢, dojazdéw i utwardzonych placéw, ogrodzenie terenu z niezbednymi bramami i
szlabanami, niezbedne wycinki drzewostanu, zagospodarowanie terendéw zielonych z
nasadzeniami, rozbudowa o czwartg hale oraz myjnie wolnostojaca, potgczong z halg
gtdwng zadaszeniem. Rowniez realizacja przedmiotowego elementu inwestycyjnego moze
wigza¢ sie z wycinkg drzew i krzewéw w zwigzku z tym, na etapie opracowania projektu
budowlanego zostanie wykonana inwentaryzacja drzew i krzewéw wraz z gospodarkg
drzewostanem, w celu okreslenia egzemplarzy kolidujgcych z przedsiewzieciem.

W odniesieniu do przebudowy uktadu drogowego al. Powstancow Wielkopolskich
wraz z przebudowg torowiska i siecig trakcyjng w ciggu al. Powstancéw Wielkopolskich do
petli Pomorzany wraz z rozbudowg tej petli, w poréwnaniu do rozwigzan przyjetych w
pierwotnym ksztalcie, zmianie ulegta gtdwnie koncepcja zagospodarowania petli Pomorzany
oraz wprowadzenie w jej obrebie miejsc postojowych. Ponadto, w ciggu ul. Powstancéw
‘Wielkopolskich zostang przebudowane/zmodernizowane zjazdy w ul.” Starkiewicza,
Szpitalng, Milczanska, Orawska, Frysztacka). W zakres projektowanego zadania wchodzi
przebudowa torowiska, sieci trakcyjnej, kolidujacej infrastruktury w ciggu al. Powstancow
Wielkopolskich od ul. Mieszka | do petli Pomorzany wraz z rozbudowg tej petli. Rozbudowa i
przebudowa uktadu drogowego al. Powstancéw Wielkopolskich (o dtugosci ok. 1,60 km)
wraz z przebudowg torowiska, siecig trakcyjna i kolidujgca infrastrukturg podziemng bedzie
realizowana w ciggu istniejgcej ulicy i obejmie dziatki: 1/1, 6/6, 14, 5/13, 5/12, 7/10, 7/21
obreb 1050; 32/7, 32/8 obreb 1054; 5, 114/1, 114/2, 114/6, 114/9, 114/11, 14/29, 114/21,
114/20, 22/10, 114/18, 97/9 obreb 1056; 6/6, 40, 82, 41/2, 23, 29/15, 87, 12/5, 35, 21/6, 39
obreb 1057; 1, 2/3, 2/2, 12/9,12/14 obreb 1064; 60, 55/12, 38 obreb 1076. Rozbudowa petli
Pomorzany bedzie realizowana na dziatkach nr 2/2, 2/3 oraz na czesci dziatki nr 17/1 obreb
1064. Na petli Pomorzany, na terenie powstatym wewnatrz ukfadu torowego przewidziano
budowe miejsc postojowych o tacznej powierzchni ok. 1577 m?, czesci dziatek nr 2/3, 17/1
obreb 1064. W ramach przedsiewziecia przewiduje sig rowniez budowe budynku socjalnego
podzielonego funkcyjnie na pomieszczenia uzytkowe dla motorniczych i pomieszczenia
przeznaczone na szalet miejski. Budynek bedzie zlokalizowany na dziatce nr 2/3 obrgb 1064.
Jak wskazano w karcie, na obecnym etapie nie mozna catkowicie wykluczyé koniecznosci
wycinki drzew w zwigzku z rozbudowa petli Pomorzany. Ewentualne wycinki bedg dotyczy¢
drzew znajdujacych na wskazanych dziatkach inwestycyjnych, tj. 2/3 obreb 1064 i czesci
dziatki 17/1 obreb 1064 stanowigcej ogrédki dziatkowe oraz na dziatkach znajdujgcych sig w
ciagu al. Powstancow Wielkopolskich. Przebudowa al. Powstancéw Wielkopolskich bedzie
wigzata sie z koniecznoscig wykonania remontu wraz z przebudowg ptyty pomostu dwoch
obiektébw mostowych zlokalizowanych na odcinku objetych inwestycjg. Na etapie
opracowania projektu budowlanego zostanie wykonana inwentaryzacja drzew i krzewow
wraz z gospodarkg drzewostanem i zostang wyznaczone egzemplarze kolizyjne z
przedsiewzigciem.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa przedsiewziecie z uwagi na przebudowe
istniejacego uktadu torowego (linie tramwajowe) oraz istniejacego uktadu drogowego, w mysl



rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigc
mogacych znaczgco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71), zostato
zakwalifikowane do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie oddzialywa¢ na $rodowisko
znajdujacych sie w katalogu przedsiewzieé wymienionych w § 3 ust. 2 pkt 1 w zwigzku z § 3
ust. 1 pkt 60 oraz § 3 ust.1 pkt 61 ww. rozporzadzenia.

Z przedstawionych w przediozonej dokumentacji informacji na temat zajgtosci terenu
objetego przedsiewzieciem wynika, ze przyblizona dtugos¢ uktadu torowego wchodzacego w
zakres catego przedsiewziecia wynosi ok. 70 310,6 mtp (metréw toru pojedynczego). na
skutek przebudowy torowisk, ogdlna diugo$é torowisk zwigkszy sie do 80 000 mtp., co
bedzie wynikiem rozbudowy petli Pomorzany, przebudowy Zajezdni Golecin oraz
dodatkowych relacji tramwajowych i korekty tras tramwajowych szczegdlnie na tukach. Z
kolei powierzchnia terenu objetego rozbudowg zajezdni tramwajowej ,,Golqcm i ukfadu
drogowego wyniesie ok. 3 ha.

Majac na:- uwadze miejsce realizacji poszczegolnych elementéow inwestycyjnych,
mozna stwierdzi¢, ze w zasadzie przedsiewziecie realizowane bedzie na terenie
przeksztatconym  antropogenicznie  stanowigcym  gtdwnie  szlaki  komunikacyjne
przebiegajgce przez teren lewobrzeznej czesci m. Szczecin, w granicach ktérych znajdujg
sie torowiska tramwajowe wymagajace przebudowy z uwagi na ich dotychczasowy zty stan
techniczny. Planowane przedsiewziecie realizowane bedzie w granicach dziatek
ewidencyjnych, na ktérych znajdujg sie torowiska tramwajowe (tory, sie¢ trakcyjna, kable
elektroenergetyczne, infrastruktura teletechniczna), drogi (wjazdy i zjazdy, sygnalizacja
$wietlna), chodniki oraz infrastruktura towarzyszaca wraz z bezposrednim sgsiedztwem.
Czesciowo przedsiewzigcie zostanie zrealizowane w granicach ogrodéw dziatkowych przy ul.
Smolanskiej (Rodzinny Ogréd Dziatkowy ,Piast”). Celem przedsiewziecia natomiast jest
poprawa stanu technicznego tramwajowej infrastruktury komunikacyjnej Szczecina.

Z uwagi na zakres planowanych do wykonania prac inwestycyjnych, na etapie
realizacji przedsiewziecia niezbednym bedzie wykorzystanie pewnego rodzaju Surowcow i
materiatow. Realizacja- poszczegoinych elementow inwestycyjnych bedzie wymagata
) zapotrzebowama na wode, ktora pozyskiwana bedzie z istniejacej sieci wodociggowej na
podstawie umowy z Zaktadem Wodociagéw i Kanalizacji Sp. z 0.0. w Szczecinie (ZWiK). W
czasie trwania prac budowlanych zwigzanych z realizacjg przedsiewziecia, woda pobierana
bedzie do celéow bytowych oraz bedzie wykorzystywana do uzyskania wilgotnosci optymalnej
kruszyw mineralnych. llo$¢ wykorzystanej wody bedzie réwniez uzalezniona od liczby os6b
zatrudnionych przez firme wykonawczag. Realizacja poszczegéinych prac budowlanych
zwigzanych m.in. z wykonaniem nowych budynkéw podstacji, rozbudowg petli Pomorzany,
czy tez przebudowg Zajezdni Golecin, wymiang szyn tramwajowych, czy tez wymiang
nawierzchni torowisk, bedzie wymagata zapotrzebowania na pewnego rodzaju surowce oraz
materialy budowlane. Surowce przewidziane do uzycia podczas budowy zgodnie z
przedstawionymi w karcie informacjami to m.in.: piasek, zwir, kruszywo famane, pospétka,
cement, beton, geomembrana, keramzyt, zelazo, stal i inne. Przewidziane do zastosowania
materialy budowlane beda gotowymi wyrobami produkowanymi w specjalistycznych
wytwérniach i dostarczane bedg na plac budowy jako elementy gotowe do wbudowania (np.
szyny, rury, kable, stupy oSwietleniowe, studnie, prefabrykaty drogowe). Rowniez w
przypadku wykonywania konstrukcji nawierzchni drogowych z podbudowg z mieszanek
kruszywa i nawierzchni mas mineralno-asfaltowych, materiat do wbudowania jest
dostarczany jako gotowy wyrdb wytwarzany w specjalistycznych wytwérniach, usytuowanych
poza obszarem realizacji przedsiewzigcia. Natomiast ilosci tych surowcédw oszacowane
zostang w przedmiarze robdt budowlanych. Wykonanie prac budowlanych bedzie wymagato
réwniez zapotrzebowania na energie elektryczng, kidéra pozyskiwana bedzie na podstawie
umowy z lokalnym, dostgpnym operatorem systemu dystrybucyjnego (OSD) z istniejacej
sieci lub wytwarzana bedzie w miejscu realizacji prac budowlanych z agregatéw
pradotworczych. Zardwno praca agregatow, srodki transportu materiatéw budowlanych oraz
zastosowanie specjalistycznego sprzetu (np. koparki) bedg wymagaty zaopatrzenia w paliwa.
Po oddaniu przedsigwzigcia do uzytkowania, gtéwnym medium bedzie woda
(wykorzystywana przede wszystkim na potrzeby socjalne), ktéra pozyskiwana bedzie z sieci



wodociggowej na podstawie umowy ze ZWIiK oraz energia elektryczna niezbedna do
zasilania sieci trakcyjnej, stacji prostownikowych oraz oswietlenia, ktéra pozyskiwana bedzie
z istniejgcej sieci elektroenergetyczne;.

Konsekwencjg realizacji zamierzonych prac inwestycyjnych oraz zastosowania
niezbednych materiatéw budowlanych, surowcéw, paliw i energii, bedzie powstanie pewnego
rodzaju ucigzliwosci (niezorganizowana emisja zanieczyszczen do powietrza, emisja hatasu
do Srodowiska, emisja odpadow i sciekdéw). Nalezy jednak podkresli¢, ze powstate na etapie
realizacji przedsiewziecia ucigzliwosci bedg przejsciowe i ustang po zrealizowaniu
przedsiewziecia. Realizacja przedsiewziecia doprowadzi m.in. do wymiany odznaczajgcych
sie ztym stanem technicznym elementéw infrastruktury torowej, co w sposéb posredni
powinno przyczyni¢ sie do zmniejszenia oddziatywania linii tramwajowych na klimat
akustyczny.

Analizujgc mozliwos¢é wystgpienia sytuacji awaryjnych w zwigzku z planowang
inwestycja, w ocenie tutejszego organu wykonanie poszczegblnych elementéw
przedsiewziecia stanowigcych podstawowe prace budowlane oraz montazowe przy
zachowaniu podstawowych zasad ochrony $rodowiska, nie powinno spowodowaé
negatywnych skutkéw dla srodowiska. Potencjalne sytuacje awaryjne mogg wystgpié¢ jedynie
w wyniku: zaangazowania niesprawnych maszyn, urzadzehn budowlanych i transportowych,
awarii badZz kolizji, nieprawidtowo prowadzonych prac ziemnych oraz nieprawidtowo
prowadzonej gospodarki sprzetowej, $ciekowej i odpadowej. Sytuacje zwigzane z
wystgpieniem awarii w trakcie budowy, zwlaszcza torowisk wystepujg raczej rzadko. Nalezy
zatem przyja¢ ze ryzyko wystapienia awarii w zwigzku z realizacjg planowanego
przedsigwzigcia jest mato prawdopodobne. Niezaleznie od powyzszego, w celu ograniczenia
mozliwo$ci wystapienia tego typu sytuacji, przed przystgpieniem do planowanych prac
nalezy wtasciwie przygotowac i zorganizowac¢ roboty budowlane oraz zaplecze budowy. W
zwigzku z tym inwestor zaproponowat ponizsze rozwigzania organizacyjne: organizacje
miejsc magazynowania materiatdbw budowlanych i parking dla maszyn i $rodkéw transportu,
w sposOb  zabezpieczajgcy . grunt_ i wode przed zanieczyszczeniem substancjami
ropopochodnymi, organizacie miejsc tymczasowego magazynowania odpadéw,
wyposazenie ewentualnych pomieszczeh socjalnych dla pracownikbw w bezodptywowe
zbiorniki do gromadzenia $ciekéw sanitarnych), zaopatrzenie placu budowy w $rodki do
ewentualnego neutralizowania wyciekdw z maszyn i urzadzen (sorbenty) oraz wykorzystanie
wylgcznie sprawnych urzadzen i maszyn.

Usytuowanie przedsiewziecia z uwzglednieniem _mozliwego zagrozenia _dla
Srodowiska, w__szczegdlnosci przy istniejacym uzytkowaniu terenu, zdolno$ci
samooczyszczania_sie Srodowiska i_odnawiania_sie zasobéw naturalnych, waloréw
przyrodniczych i __krajobrazowych oraz _uwarunkowan _miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego

Poszczegdlne elementy planowanego przedsiewzigcia realizowane bedg na terenach
przeksztatconych antropogenicznie, znajdujgcych sie w lewobrzeznej czesci m. Szczecin.
Przedsiewziecie jak powyzej wspomniano, realizowane bedzie w zasadzie w granicach
paséw drogowych istniejacych na terenie miasta szlakéw komunikacyjnych oraz w ich
sgsiedztwie i nie wymaga zajmowania nowych biologicznie czynnych terendow
nieprzeksztatconych antropogenicznie. Wyjatkiem jest konieczno$¢ zajecia terendw
zielonych znajdujacych sie wokot Zajezdni Golecin z uwagi na planowang przebudowe tej
zajezdni oraz zajecie cze$ci dziatki nr 17/1 w zwigzku z planowang rozbudowg petli
tramwajowej Pomorzany.

Odnoszac sie do uwarunkowan wynikajgcych z miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego (mpzp.) obowigzujacych dla terenu objetego wnioskiem,
zgodnie z wypisem i wyrysem wydanym przez Urzgd Miasta Szczecin (pismo z dnia
08.08.2017 r., znak: WUIAB-VI.6727.59.2017.HH), przedsiewzigcie realizowane bedzie w
granicach obszaréw objetych nastepujacymi aktami prawa miejscowego Uchwata Nr
XLIN/540/98 Rady Miasta Szczecin z dnia 23 lutego 1998 r. w sprawie Il edycji zmian



miejscowego planu ogodlnego zagospodarowania przestrzennego miasta Szczecina, na
obszarze dzielnicy Srodmiescie, Uchwaty Nr XXIII/596/08 Rady Miasta Szczecin z dnia 16
czerwca 2008 r. w sprawie Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Centrum
— Plac Odrodzenia” w Szczecinie, Uchwaty Nr XXI11/538/16 Rady Miasta Szczecin z dnia 18
pazdziernika 2016 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
,Centrum — Pitsudskiego — Mazurska” w Szczecinie, Uchwaty Nr XXXIV/998/13 Rady Miasta
Szczecin z dnia 14 pazdziernika 2013 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego ,Srédmiesécie Péinoc — Centrum — Wyzwolenia” w Szczecinie, Uchwaty Nr
X1/223/15 Rady Miasta Szczecin z dnia 8 wrze$nia 2015 r. w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego ,Bolinko — Kadtubka” w Szczecinie, Uchwaty Nr
XLII/1056/09 Rady Miasta Szczecin z dnia 14 grudnia 2009 r. w sprawie Miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego ,Bolinko-Niemierzynska” w Szczecinie, Uchwaty Nr
XXX1/902/13 Rady Miasta Szczecin z dnia 17 czerwca 2013 r. w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego ,Bolinko-Niemierzyfiska 2” w Szczecinie, Uchwata Nr
XVI1/523/12 Rady Miasta Szczecin z dnia 23 kwietnia 2012 r. w sprawie Miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego ,Srédmiescie Potnoc — Ofiar O$wigcimia” w Szczecinie,
Uchwata Nr XLIl/1220/14 Rady Miasta Szczecin z dnia 23 czerwca 2014 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Srédmiescie Pétnoc — Odziezowa 2
w Szczecinie, Uchwata Nr LVI/1256/02 Rady Miasta Szczecin z dnia 30 wrzesnia 2002 r. w
sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Centrum A” w Szczecinie,
Uchwata Nr XI/233/11 Rady Miasta Szczecin z dnia 12 wrze$nia 2011 r. w sprawie
Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Centrum - Zioty Szlak”™ w
Szczecinie, Uchwata Nr XXXV1/890/09 Rady Miasta Szczecin z dnia 29 czerwca 2009 r. w
sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Golecino — Goctaw Port” w
Szczecinie, Uchwata Nr XXIX/730/17 Rady Miasta Szczecin z dnia 25 kwietnia 2017 r. w
sprawie miejscowego zagospodarowania przestrzennego ,Tor Wodny” w Szczecinie,
Uchwata Nr XXXVI/889/09 Rady Miasta Szczecin z dnia 29 czerwca 2009 r. w sprawie
_ miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Migdzyodrze — Kepa Parnicka —
Wyspa Zielona” w Szczecinie, Uchwata Nr XII/252/15 Rady Miasta Szczecin z dnia 27
pazdziernika 2015 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
,Pomorzany — Powstancéw Wielkopolskich 66-68" w Szczecinie, Uchwata Nr XXVI/755/13
Rady Miasta Szczecin z dnia 28 stycznia 2013 r. w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego ,Nowe Miasto — Dagbrowskiego, Sowinskiego™ w
Szczecinie. Zgodnie z ustaleniami powyzszych aktéw prawa miejscowego, wigkszos¢
terendw elementarnych, w ktérych znajdujg sie dziatki objete inwestycjg stanowig tereny
drog publicznych.

Okre$lajgc  usytuowanie  miejsca  realizacji  poszczegdlnych  elementow
przedsiewziecia w odniesieniu do form ochrony przyrody ustanowionych na terenie m.
Szczecin, nalezy wskazaé, ze przedsiewziecie realizowane bedzie poza terenami cennymi
pod wzgledem przyrodniczym. Z przedtozonej przez wnioskodawce dokumentacji wynika, ze
teren objety przedsiewzieciem z uwagi na jego stopien przeksztatcenia antropogenicznego
nie jest nasycony wystepowaniem szczeg6lnie cennych wartosci przyrodniczych takich jak
chronione siedliska przyrodnicze z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej, czy tez siedliska
roslin i zwierzat z Zatgcznika |l tej dyrektywy. Jak wskazano w karcie, w granicach dziatek,
gdzie bedzie odbywata sie realizacja przedmiotowej inwestycji, nie ma laséw, parkow,
bagien, torfowisk i mokradet. Nie stwierdzono rowniez wystepowania roslin objetych ochrong
gatunkowg, rzadkich i zagrozonych wyginieciem. W granicach dziatek objetych
przedsiewzigciem stwierdzono wystepowanie zbiorowisk roslinnych reprezentowanych
gtéwnie przez pospolite gatunki synantropijne oraz wystepowanie drzew i krzewéw (m.in. z
gatunku: kasztanowiec zwyczajny, klon zwyczajny, wierzba krucha, bez czarny, klon
jesionolistny, topola wtoska, sosha zwyczajna) nie tworzacych chronionych siedlisk
przyrodniczych. Na drzewach znajdujacych sie w granicach terenu objetego wnioskiem
stwierdzono wystepowanie mchéw i porostéw nieobjetych ochrong gatunkowg oraz czterech
gatunkdéw porostébw podlegajacych ochronie (obrost gwiazdkowaty, tarczownica
bruzdkowana, ztotorost $cienny, misecznica bledsza). Jak wspomniano powyzej, w



granicach terenu objetego przedsigewzieciem brak jest ekosysteméw wodnych i od wody
zaleznych, co wyklucza zasiedlenie tego terenu przez herpetofaune. W granicach terenu
objetego wnioskiem nie stwierdzono réwniez dziko wystepujacych ssakéw, jednak z uwagi
na znajdujgce sie na tym terenie i w jego sgsiedztwie drzewa, stwierdzono zalatywanie
ptakéw. Na teren inwestycyjny zalatywaty szeroko rozpowszechnione, liczne gatunki ptakéw
(wrébel, zieba, dymowka, grzywacz, sroka, kopciuszek, bogatka, gotgb miejski i in.), ktére
traktowaty teren inwestycyjny gtéwnie jako miejsca odpoczynku. Jak wspomniano powyzej, w
granicach terenu objetego przedsiewzieciem wystepujg drzewa, ktére nie tworzg zwartych
zbiorowisk lesnych. Z karty przedsigwziecia wynika, Zze w zwigzku z realizacjg
przedsigwzigcia, moze zaistnie¢ konieczno$é przeprowadzenia prac wycinkowych w
zakresie drzew i krzewow kolidujgcych z przedsigwzieciem. W zwigzku z tym, na etapie
opracowania projektu budowlanego zostanie wykonana inwentaryzacja drzew i krzewow
wraz z gospodarkg drzewostanem, w celu okre$lenia egzemplarzy kolidujacych z
przedsiewzigciem. Jak wspomniano powyzej, drzewa porastajgce teren objety wnioskiem nie
stanowig zwartych komplekséw lesnych, jednak stanowig element krajobrazu miejskiego
oraz mogq stanowi¢ potencjalne miejsca bytowania chronionych gatunkéw ptakéw. W
zwigzku z powyzszym, ewentualna wycinka drzew powinna zosta¢ ograniczona do
niezbednego minimum. W przediozonej karcie, inwestor zobowigzat sie do prowadzenia
dziatann minimalizujgcych w tym zakresie m.in. poprzez reczne wykonanie prac ziemnych w
przypadku wykonywania prac budowlanych w zasiegu systemow korzeniowych drzew oraz
przeprowadzenia prac w sposéb nie powodujgcy zachwiania statyki drzew. Ponadto w karcie
wskazano, ze w przypadku wystgpienia kolizji wycinka drzew zostanie przeprowadzona po
stwierdzeniu, Ze ptaki nie gniazduja i nie przystepuja w nich do legéw. Jednym z elementéw
przedsiewzigcia jest przebudowa Zajezdni Golgcin. W zwigzku z powyzszym, w celu
zminimalizowania oddziatywania prac budowlanych na chronione gatunki zwierzat, w karcie
wskazano, ze przed przestgpieniem do prac budowlanych, inwestor zleci ornitologowi
inwentaryzacje istniejgcej zabudowy pod katem mozliwosci gniazdowania i legéw ptakow
oraz chiropterologowi pod katem wykorzystywania obiektu przez nietoperze. W przypadku
stwierdzenia takiej sytuacji, ornitolog i/lub chiropterolog okresli dalszy sposéb postepowania.

W mysl powyzszego nie przewiduje sie negatywnego wptywu przedsiewzigecia na
bioréznorodno$¢. W karcie wskazano, ze na etapie budowy wystapig oddziatywania na
ekosystemy nie majgce kluczowego znaczenia dla ochrony réznorodnosci biologicznej na
terenie miasta Szczecin. Biorgc pod uwage realizacje przedsiewziecia na terenach
przeksztatconych antropogenicznie, zabudowanych i w bezposrednim ich sgsiedztwie oraz w
granicach ulic i w bezpo$rednim ich sgsiedztwie oraz w $rodowisku miejskim, nie wystgpig
istotne straty w bioréznorodnoéci. Dalszemu przeksztatceniu ulegng tereny zasiedlane przez
gatunki roslin typowe dla miejsc ruderalnych. Sg to gatunki rozpowszechnione w $rodowisku
miejskim i wystepujace na wielu stanowiskach. Przeksztatceniu ulegng réwniez miejsca nie
bedace siedliskami ptazéw, gadéw i ssakdéw i nie majace kluczowego znaczenia dla ochrony
liczebnosci i roZznicowania gatunkowego ptakow.

Teren objety opracowaniem zlokalizowany jest w gtebi kraju, w powiecie Szczecin,
dlatego tez znajduje sie poza wybrzezem Morza Baltyckiego. Z uwagi na usytuowanie na
Nizinie Szczecinskiej, znajduje sie réwniez poza obszarami goérskimi. Dziatki objete
inwestycjg z uwagi na lokalizacje na terenie miejskim, przeksztatconym antropogenicznie,
nie znajdujg sie w otoczeniu komplekséw lesnych. Teren objety inwestycjg nie znajduje sie
rébwniez w granicach miejscowosci wyznaczonych jako uzdrowiska oraz w granicach
obszaréw ochrony uzdrowiskowej. Biorgc natomiast pod uwage lokalizacje miejsca realizacji
inwestycji w odniesieniu do obszaréw wrazliwych na zanieczyszczenia, w tym ekosysteméw
wodnych i od wody zaleznych, nalezy podkresli¢, ze planowana inwestycja realizowana
bedzie poza obszarami wodno-btotnymi oraz poza innymi obszarami o ptytkim zaleganiu wod
podziemnych. Odnoszac sie natomiast do stref ochronnych uje¢ wéd, w przedstawionej
karcie wskazano, ze w granicach miasta obowigzujg strefy ochronne ustanowione dla
nastepujacych uje¢ wdd podziemnych: ujecia wody: ,Arkonka” (ul. Migedzyparkowa), ujecia
,Swierczewo” (ul. Przygodna), ujecia ,Pilchowo” (ul. Wodociggowa) oraz ujecia Drobimex Sp.
z 0.0. (ul. Kniewska), jednak obszar objety zamierzeniem inwestycyjnym znajduje sie poza



zasiegiem stref ochronnych wspomnianych uje¢ wod. wskazano rowniez, ze przedsigwzigcie
realizowane bedzie poza zasiegiem Gtoéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych Nr 122 - Dolina
Kopalna Szczecin.

Odnoszgc sie natomiast do obszaréw, na ktérych standardy jako$ci $rodowiska
bytyby przekroczone, w karcie powotano sie na zapisy publikacji ,Roczna ocena jako$ci
powietrza w wojewodztwie zachodniopomorskim za 2016 .rok” (WIOS Szczecin, 2017),
aglomeracja szczecinska otrzymata klase C ze wzgledu na ponadnormatywne stezenia
benzo(a)pirenu. Podobnie jak w latach poprzednich, réwniez w 2016 r. na catym obszarze
wojewddztwa, w tym na obszarze aglomeracji szczecinskiej dla ozonu przekroczony zostat
poziom celu dtugoterminowego, okreslony ze wzgledu na ochrone zdrowia (klasa D2). W
powyzszym dokumencie nie wskazano jednak, aby w granicach terenu objetego wnioskiem
przekroczone zostaty stezenia w odniesieniu do typowych zanieczyszczen komunikacyjnych.
Nalezy rowniez podkresli¢, ze w zwigzku z przebudowsg uktadu drogowego al. Powstancéw
Wielkopolskich, rozbudowg i przebudowg uktadu drogowego ul. Wiszestawa wraz z
przebudowg Zajezdni Golecin oraz modernizacjg istniejacych podstacji i budowag nowej
podstacji przy ul. Chmielewskiego, nie przewiduje sie znaczacej emisji gazéw i pytdbw do
powietrza, poniewaz przedsiewziecie obejmuje gtdwnie modernizacje istniejgcego ukfadu
torowego i drogowego, ktéra ma na celu zmniejszenie aktualnego oddziatywania na
$rodowisko.

Zgodnie z informacjg zawartg w Programie ochrony przed hatasem dla miasta
Szczecina na lata 2016-2021, przyjetym Uchwatg Nr XVI11/429/16 Rady Miasta Szczecin z
dnia 19 kwietnia 2016 r. w sprawie Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta
Szczecin na lata 2016-2021 (Dz. Urz. Wojewddztwa Zachodniopom., poz. 2053) w
Szczecinie wystepujg obszary, na ktérych wystgpujg przekroczenia poziomdéw
dopuszczalnych dla wskaznika Lpwn. Potozone sg one w sgsiedztwie gtébwnych tras
komunikacyjnych, np.: Autostrada A6 (odcinek w poblizu ul. Radosnej oraz odcinek
pomiedzy ul. Maczng i Szosg Stargardzkg); Droga krajowa nr 10 (Szosa Stargardzka na
kilku odcinkach, centrum miasta, ul. Ku Storicu) Droga krajowa nr 13 (ulice_Mieszka |, ul.
“Cukrowa); Droga krajowa nr 31 (ul. Rymarska, ul. Metalowa); Droga wojewodzka nr 115 (Al
Wojska Polskiego). Narazenie na negatywne oddzialywanie hatasu wystgpuje rowniez na
innych drogach, waznych elementach systemu komunikacyjnego, m.in.: ul. Mickiewicza, ul.
Traugutta, ul. Pokoju, ul. Obotrycka, ul. Goleniowska, ul. Przysztosci, ul. Wierzbowa, ul.
Dworska, ul. Emilii Plater, ul. Pyrzycka. Poprawa stanu technicznego torowisk i nawierzchni
drég m.in. jest realizowana w celu obnizenia dotychczasowej emisji hatasu.

Odnoszgc sie do lokalizacji terenu przedsigwzigcia do obszaréw o krajobrazie
majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne, w karcie wskazano, ze czg$c¢
planowanego przedsiewziecia znajduje sie w strefie ochrony konserwatorskiej stanowisk
archeologicznych. Jest to obszar Starego Miasta w Szczecinie, wpisany do rejestru zabytkéw
na podstawie decyzji KI.O.1.-3/52 z dnia 28.11.1952 r. Jak wskazano w karcie, planowane
przedsiewziecie pozostanie bez wptywu na wyzej wymienione strefy, poniewaz zakres
inwestycji w zasiegu stref ograniczy sie do przebudowy istniejacych torowisk i
przedsiewzigcie nie bedzie kolidowa¢ ze stanowiskami archeologicznymi. W karcie
wskazano rowniez, ze budynek zajezdni Golecin mieszczacy sie przy ul. Wiszestawa 18
ujety jest w Gminnej Ewidencji Zabytkéw. W zwigzku z powyzszym, zgodnie z
obowigzujacymi przepisami (art. 39 ust. 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane) w
stosunku do obiektéw budowlanych oraz obszaréw niewpisanych do rejestru zabytkow, a
ujetych w gminnej ewidencji zabytkédw, pozwolenie na budowe lub rozbiérke obiektu
budowlanego wydaje organ administracji architektoniczno-budowlanej w uzgodnieniu z
wojewddzkim konserwatorem zabytkdw. W zwigzku z powyzszym, w postepowaniu
administracyjnym zmierzajagcym do wydania decyzji inwestycyjnej, inwestor bedzie musiat
uzyskac opinie wojewddzkiego konserwatora zabytkow.

Uwzgledniajgc lokalizacje terenu inwestycyjnego w odniesieniu do jednolitych czesci
wod, nalezy wskazaé, ze teren objety wnioskiem znajduje sie w regionie wodnym Dolnej
Odry i Przymorza Zachodniego. W odniesieniu do jednolitych cze$ci wéd powierzchniowych,
przedsigwzigcie realizowane bedzie w zlewni PLRW6000211999 Odra od Parnicy do ujscia,



natomiast w odniesieniu do jednolitych cze$ci wod podziemnych — w zlewni PLGW69003. W
ocenie tutejszego organu, nie nalezy sie jednak spodziewaé, aby realizacja prac
budowlanych skfadajgcych sie na poszczegdlne elementy przedsiewziecia wplyneta na
mozliwo$¢é nieosiagniecia celdéw srodowiskowych ustanowionych dla jednolitych cze$ci wod
powierzchniowych w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (M.P. z
2016 r., Nr 40, poz. 1967). Realizacja planowanego zakresu nie wigze sie z bezposrednim,
ani z po$rednim oddzialywaniem na wody powierzchniowe. Przedsiewziecie swoim
zakresem obejmuje ingerencie w tereny przeksztatcone antropogenicznie stanowigce
gtéwnie istniejgce na terenie miasta szlaki komunikacyjne, dlatego tez w ocenie tutejszego
organu, w zwigzku z realizacjg przedsigwziecia, nie dojdzie do zaburzenia hydrodynamiki
wdd, nie zostanie naruszona ciggtos¢ rzeki ani cieku, ani nie zostang zmienione warunki
morfologiczne Zadnego cieku. Realizacja inwestycji przy zachowaniu $rodkéw ostroznosci na
etapie budowy oraz eksploatacji inwestycji, nie wptynie negatywnie na warunki cieplne,
natlenienie, zasolenie oraz na inne ogdlne wiasciwosci fizykochemiczne jakos$ci waéd
powierzchniowych. Rowniez w odniesieniu do woéd podziemnych, przedsiewzigcie nie wigze
sie z mozliwoscig zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-wodnego przy przyjetych
zatoZzeniach (wykorzystywanie wylgcznie sprawnego sprzetu, wykonywanie wszelkich
napraw poza terenem inwestycyjnym, zaopatrzenie placu budowy w niezbedng ilo$é
sorbentow w przypadku wystapienia ewentualnych sytuacji awaryjnych). Co prawda, w
ramach planowanej inwestycji przewiduje sie wykonanie wykopdw pod niezbedng
infrastrukture jednak gteboko$¢ tych wykopdw bedzie niewielka, co tym samym nie przyczyni
sie do ewentualnego zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-wodnego. Na etapie realizacji
przedsiewziecia ekipy budowlane korzystaé bedg z konteneréw typu TOI-TOI, co réwniez nie
spowoduje zanieczyszczenia $Srodowiska gruntowo-wodnego. Nalezy zatem podkresli¢, ze
nie przewiduje sie prowadzenia dziatan, ktore mogtyby wplynaé na pogorszenie
dotychczasowego stanu jednolitych czesci wod, w zlewni ktérych realizowana bedzie
planowana inwestycja.

Rodzaj i skala mozliwego oddzialywania ~— -

Realizacja niezbednych wykopow pod planowane sieci oraz funkcjonowanie zaplecza
socjalnego oraz placu budowy moga oddziatywa¢ na $rodowisko gruntowo-wodne. W celu
maksymalnego ograniczenia mozliwosci negatywnego wplywu na $rodowisko gruntowo-
wodne, przed przystapieniem do planowanych prac nalezy wtasciwie przygotowacl i
zorganizowac¢ roboty budowlane oraz zaplecze budowy oraz wyposazy¢ plac budowy w
dostateczng ilo$¢ sorbentéw w przypadku wystgpienia ewentualnych sytuacji awaryjnych
oraz stosownie przeszkoli¢ ekipy budowlane. Wody opadowe w trakcie prac budowy bedg
sptywaty z placu budowy do gruntu w sposéb naturalny — infiltracja, dlatego tez sprzet
wykorzystywany na placu budowy musi by¢ sprawny i nie posiada¢ znamion awarii. W
wyniku pracy ekip budowlanych bedg powstawaty réwniez Scieki bytowe, ktére gromadzone
bedg w przenosnych zbiornikach bezodptywowych typu toi-toi opréznianych przez
wyspecjalizowane w tym zakresie podmioty. W trakcie eksploatacji przedsiewzigcia
oddziatlywanie na $rodowisko gruntowo-wodne bedzie zwigzanie z powierzchniowym
odprowadzeniem wod opadowych. Planowana inwestycja swoim zakresem obejmuje miedzy
innymi przebudowe uktadu drogowego oraz wykonanie odwodnienia torowisk, a wymiana
podioza wptynie na ograniczenie niekontrolowanego przedostawania sie zanieczyszczen.
Zajezdnia i podstacje posiadajg wiasny, wewnetrzny system kanalizacyjny dla $ciekow
opadowych, bytowych i przemystowych, ktére sg odprowadzane do miejskiej sieci kanalizacji
sanitarnej. Obecnie funkcjonujace podstacje wyposazone sg w transformatory olejowe,
natomiast w ramach modernizacji zostang zamontowane transformatory suche (nie bgdzie w
nich oleju), co ogranicza mozliwo$¢ ewentualnego przedostania sig substancji do srodowiska
gruntowo-wodnego.

Zakres przewidzianych prac inwestycyjnych wymaga wykorzystania
specjalistycznego sprzetu mechanicznego (mtoty pneumatyczne, sprezarki, pity i linki do
ciecia betonu, koparki hydrauliczne, palniki acetylenowo-tlenowe do cigcia zbrojenia i
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ksztattownikdw stalowych) oraz pojazdéw transportowych, ktérych praca bedzie Zrodtem
emisji hatasu oraz niezorganizowanej emisji zanieczyszczen do powietrza. Jednak emisja ta
bedzie okresowa i ustanie po zrealizowaniu poszczegdlnych elementdw planowanej
inwestycji. Na etapie funkcjonowania przedsiewziecia z terenu torowisk nie nalezy
spodziewaé sie emisji zanieczyszczen do powietrza poniewaz wykorzystujgce torowiska
tramwaje sg pojazdami o napedzie elektrycznym, ktére nie emitujg bezposrednio
zanieczyszczen do powietrza. Nie przewiduje -sie réwniez aby przebudowa w ramach
przedsiewziecia odcinka alei Powstancow Wielkopolskich oraz fragmentu ul. Wiszestawa
miata znaczgcy wptyw na powietrze atmosferyczne. Przebudowa uktadu drogowego zostanie
zrealizowana w obrebie dziatek ewidencyjnych, na ktérych sie on znajduje, w zwigzku z
czym nie zostang zajete nowe tereny. Z pozostatych elementéw objetych przedsiewzigciem z
emisjg gazoéw i pytow do powietrza zwigzane bedzie funkcjonowanie przewidzianej do
przebudowy Zajezdni Golecin. Na terenie zajezdni zroédlem emisji zanieczyszczen do
powietrza bedzie: kottownia na paliwo state (zlokalizowana w wyodrgbnionym pomieszczeniu
przylegajagcym do hali nr 3), instalacja wentylacji (w budynku zajezdni w obrebie hal) oraz
jeden silos zewnetrzny o pojemno$ci ok. 10 t podigczony do stacjonarnego systemu
tankowania piasku. Transport piasku z silosa do stacji bedzie odbywac sig catkowicie
automatycznie z zatrzymaniem pylu piaskowego oraz zanieczyszczonego powietrza.
Przewiduje sie min. 11 stacji tankowania (w hali nr 2, 3 i 4) oraz 2 jednostki mobilne
montowane na platformie wézka elektrycznego do uzytku wewnatrz hal jak i na zewnatrz.
Stacja tankowania bedzie wyposazona w system filtrujacy z odsysaniem pytu piaskowego.
Nalezy réwniez podkresli€, Zze inwestycja bedzie realizowana na terenach
przeksztatconych antropogenicznie i w zasadzie nie wymaga zajmowania nowych terenéw
biologicznie czynnych, na ktérych wprowadzone zostang ponadnormatywne emisje hatasu.
Poza tym realizacja przedsigwziecia ma na celu nie tylko usprawnienie ruchu
komunikacyjnego na terenie miasta, lecz przede wszystkim polepszenie stanu technicznego
tramwajowej infrastruktury komunikacyjnej Szczecina, co powinno rowniez przetozy¢ sig
poérednio na zminimalizowanie oddziatlywania komunikacji miejskiej na srodowisko

" -(minimalizacja emisji hatasu poprzez -zastosowanie nowych torowisk ‘oraz zmnigjszenie

emisji zanieczyszczen do powietrza w wyniku przebudowy objetych przedsigewzigciem
ukladéw drogowych). Przedsiewzigcie co prawda moze na etapie realizacji chwilowo
powodowa¢é odczucie dyskomfortu przez okolicznych mieszkancoéw, jednak po zrealizowaniu
przedsiewziecia mieszkancy bedg korzysta¢ ze zmodernizowanego ukfadu drogowego oraz
ukfadu torowego. Dlatego tez mimo realizacji przedsiewzigecia w granicach paséw drogowych
znajdujgcych sie w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej, biorgc pod uwage
docelowy skutek realizacji planowanego przedsiewzigcia, w ocenie tutejszego organu, jego
realizacja, przy respektowaniu podstawowych =zasad ochrony $rodowiska oraz przy
zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko, nie powinna stanowi¢ zarzewia konfliktéw
spotecznych. Planowane przedsiewziecie jak wskazano w karcie, jest jednym z elementow
ujetych w Programie ochrony przed hatasem dia miasta Szczecina na lata 2016-2021, ktéry
ma sig przyczyni¢ do zmniejszenia narazenia mieszkancéw na hatas tramwajowy i kolejowy.
Gtownym elementem przedsigwziecia jest przebudowa torowisk tramwajowych, ktory
zaklada wymiane nawierzchni i szyn wchodzacych w sktad torowisk na cichsze oraz
obtoZenie szyn oktadzing gumowa, co w konsekwencji powinno sie przetozy¢ na obnizenie
dotychczasowej emisji hatasu pochodzgcej z torowisk tramwajowych. W przypadku
eksploatacji planowanych do remontu i budowy podstacji ich oddziatywanie na klimat
akustyczny moze by¢ zwigzane z pracg urzadzen przetwarzajgcych prad zmienny na staty
(transformatory, prostowniki). Jednak urzadzenia te sg umieszczane wewnatrz obiektow
podstaciji. Przy standardowej izolacyjno$ci akustycznej przegréd zewnetrznych tych obiektéw
hatas zwigzany z pracg ww. urzadzen nie bedzie przenikaé do $rodowiska zewnetrznego.
Wykonanie niezbednych prac rozbiérkowych oraz prac zwigzanych z wykonaniem
podbudowy torowisk, czy tez z utozeniem nowych nawierzchni uktadéw drogowych objetych
przedsiewzieciem, bedzie zrédtem emisji odpaddéw budowlanych. W wyniku prac
prowadzonych przez ekipy budowlane, mogg pojawi¢ sie réwniez odpady komunalne, ktére
magazynowane bedg w przeznaczonych do tego rodzaju odpadéw pojemnikach. Wszystkie
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odpady budowlane gromadzone beda w specjalnych kontenerach, po czym przekazane
zostang odpowiednim podmiotom do dalszego zagospodarowania. Zaplecze budowy wraz z
bazg magazynowo-sprzetowg zlokalizowane =zostanie na terenie dziatek objetych
zamierzeniem inwestycyjnym lub w przypadku braku takiej mozliwoéci na terenie dziatek
przylegtych. W miare mozliwosci zaplecze budowy bedzie kazdorazowo zlokalizowane w
oddaleniu od zabudowy mieszkaniowej. Ekipy budowlane, ktére realizowaty beda planowang
inwestycje, bedg korzystaty zatem z utworzonego zaplecza, w ramach ktérego posadowione
zostang m.in. przenosne kontenery sanitarne typu TOI-TOl. W zasadzie po oddaniu
przedsiewzigcia do eksploatacji, zaréwno sie¢ torowisk, jak i przebudowywany uktad
drogowy, poza wykonaniem niezbednych prac konserwacyjnych, bedg obiektami
bezobstugowymi, dlatego tez nie przewiduje sie, aby na etapie eksploatacji byty one zrodtem
jakiejkolwiek dodatkowej emisji do $rodowiska.

Przedsigwzigcie swoim zakresem obejmuje tereny przeksztatcone antropogenicznie,
znajdujgce sie na terenie m. Szczecin. Miejsce realizacji poszczegolnych elementow
objetych wnioskiem stanowi czg$¢ krajobrazu miejskiego, tj. krajobrazu charakteryzujgcego
sie silnym przeksztatceniem krajobrazu naturalnego. Krajobraz miasta charakteryzuje sie
gesty, zwartg zabudows, gesta siecig ulic oraz duzym natezeniem ruchu (ludzi, pojazdéw).
Jak wynika z zakresu przedsiewzigcia, jego gtdwnym elementem jest przebudowa
istniejgcych torowisk i niezbednych do ich funkcjonowania podstacji prostownikowych, co nie
wymaga wznoszenia trwatych obiektéw kubaturowych stanowigcych dominanty
krajobrazowe. Jak wskazano w karcie, na etapie realizacji inwestycji nie wystgpig istotne
oddziatywania na panoramy i osie widokowe, poniewaz gtdwne elementy planowanego
przedsiewziecia, takie jak torowiska wraz z siecig trakcyjng, zajezdnie tramwajowe oraz
podstacje funkcjonujg obecnie w miejskim krajobrazie Szczecina i nie bedg one elementem
nowym — obcym w krajobrazie. Realizacja przedsiewziecia nie zaburzy tym samym fadu
przestrzennego miasta.

W przedtozonej dokumentacji nie wskazano, aby planowane przedsiewziecie w
istotny sposobimogto wptyngé na klimat chociazby z uwagi na niewielkg wycinke drzew oraz
zmniejszone oddziatywanie na $rodowisko poprzez przebudowe istniejacych torowisk.
Natomiast w celu przystosowania przedsiewzigcia do ewentualnych niekorzystnych zjawisk
meteorologicznych inwestor wskazat nastepujgce dziatania adaptacyjne: zastosowanie
nowych elementéw infrastruktury i zaprojektowanie ich pod katem dostosowania do
zmiennych warunkéw klimatycznych (opady, mréz, wysokie temperatury), systematyczne
czyszczenie istniejgcych oraz zbudowanych przepustéw w celu utrzymywania ich w stanie
technicznym umozliwiajgcym prawidtowe odprowadzanie wod opadowych do odbiornikow,
wprowadzenie zabezpieczen przed zalewaniem przez deszcze nawalne i szybkiego
odprowadzania wody z nawierzchni i wprowadzania jej do odbiornikébw w odniesieniu do
istniejacych, jak i nowo zbudowanych powierzchni transportowych, a takze zastosowanie
przy wymianie istniejacych torowisk i sieci trakcyjnej materiatbw odpornych na pekania w
niskiej temperaturze oraz na trwate deformacje w wysokiej temperaturze.

Odnoszac sie do kumulacji planowanego przedsigwziecia z  innymi
przedsiewzigciami, w przedtozonym materiale dowodowym nie wskazano, aby w tym samym
czasie co realizacja wspomnianego przedsiewziecia, planowano zrealizowa¢ inne
przedsiewziecia o podobnym charakterze, ktére moglyby wptyngé na kumulowanie sie
oddziatywan. Wskazano natomiast, ze realizacja planowanej inwestycji nie ma na celu
budowy nowych odcinkédw torowisk i drog, a przebudowe istniejgcych, a celem
przedsiewziecia jest usprawnienie obecnej sytuacji komunikacyjnej. Z zakresu
przedsiewziecia wynika, ze realizacja przedsiewziecia w zakresie przebudowy torowisk
bedzie wigzata sie z wymiang wypracowanych szyn na nowe, co bezposrednio powinno sig
przetozy¢ na obnizenie poziomu hatasu emitowanego przez poruszajgce sie po torowiskach
tramwaje, zatem w konsekwencji realizacja planowanego przedsiewziecia moze przyczynic¢
sie do obnizenia poziomu dzwieku w rejonach torowisk tramwajowych.

Biorac powyzsze pod uwage tutejszy organ stwierdzit, ze zamierzone przedsigwzigcie
nie wymaga przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko, dlatego tez
postanowit jak w sentencji.



Pouczenie

Na niniejsze postanowienie nie przystuguje zazalenie. Zgodnie z art. 142 ustawy z dnia 14
czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2017 r., poz. 1257),
postanowienie, na ktoére nie stuzy zazalenie, strona moze zaskarzy¢ tylko w odwotaniu od

decyzji. U
Otrzymuija:
@ Gmina Miasto Szczecin za posrednictwem Pawla Adamczyka - WGKiOS w UM Szczecin, pl. Armii Kfajowej 1, 70-456
Szczecin (list polecony ZPO)
2. Pozostate strony postgpowania zgodnie z art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania

administracyjnego (Dz. U. z 2017 r., poz. 1257.) w zwigzku z art. 74 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2017 r., poz. 1405)



